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0. Introduccion

Un Plan Integral de Movilidad Urbana Sosteniblg Segura PIMUSS, o Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, PMUS, esna herramienta de planificacion estratégica y un instrumento de
concienciacion y sensibilizacigrara los ciudadanos, administraciones publicas y el resto de agentes
implicados en la movilidaden un PIMUSS, se analiza y reflexiona acerca de como egilidadces

decir, como se desplazan los ciudadanos, permitiendo determinar qué medidas se considera
necesario implantar para consegfiirmas dedesplazamiento mas sostenibles y seguragdos de
transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesibralsgpcidefensa del medio
ambiente;garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenibles un plan estratégico disadio para satisfacer la
necesidades de movilidad de las personas y empresas en las ciudades y sus alrededores el
una mejor calidad de vida. Se basa en las practicas de planificacion existentes y tiene en ci
principios de integracion, pacipacion y evaluacion.

Fuente: ELTIS. Guia Desarrollo e Implementacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible

La elaboracion dePIMUVA durante el periodo 20€D04, y la apuesta por la transformacién del
mismo en el PIMUSSVA, pone de relieyaréecupacion y sensibilidad que tiene el Ayuntamiento de
Valladolid que apuesta por una movilidad eficiente y sostenible cuyo objetivo es modificar la cuota
de participacion a favor de los modos de transporte mas eficientes.

En lineas generales, MMUSSrepresenta una nueva forma d#anificar la movilidad urbanajue
debe definir un marco de politicas a desarrotlayosobjetivos generaleson:

1 Fomento de los modos de transporte mas eficientes
f  Reduccién del consumo de energia
1 Mejora delos niveles de aesibilidad, seguridad ge la calidad de vida de los ciudadanos

9t LINBaSyidS R20dzySyid2 F2NXIF LINIS RS €I
' NblFyls {2aGdSyAaoftS & {S3dz2Ny RS fI [/ AdzRIR
sido encargado por el Ayuntamiento de Valladolid a la empresa TEMA Grupo Consultor.

puli pul
(p))
I+

El objetivo de este documento e®coger el programa sectoriale ordenacion del viario y
aparcamiento y, por tanto, desarrolla las medidas contempladas en la estrategieagdek Plan
relativas al viario y el aparcamiento.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 1
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El documeto se estructura en torno auevecapitulcs, siendo el primero estge introduccion.

En el segundeapitulo semuestrauna recogida de informacion, consistente en la recopilacion de
toda la informacion documental existente en relacion a la red viaria existente, que incluye una
jerarquizacion de la red que permite asignar distintas funciones a cada tipologia de via.

En el tercer capitulo se realizd una caracterizacion y analisis del aparcamiento existente:
Aparcamiento en superficig22 Yy & hw! & 15! Qa & ! LJ NOIYASy(i2a a

Enel capitulocuarto se recoge de forma especifica un analisis el centro urbano, dada su relevancia
como foco atractor y generador de viajes.

En el quinto capitulo se recoge un andlisis de la demanda de vehiculo privado con tres niveles de
detalle: El trafico interurbano (Das del Ministerio de Fomento y de la Junta de Castilla y Leén), el
trafico en los acceso a la ciudad (se ha realizado un aforo de trabajo de campo especifico) y del
trafico urbano (datos de aforos de trafico del Ayto. de Valladolid).

En el sextaapitulorecoge un resumen de los principales resultados obtenidos mediante el Proceso
de Participacion Publica realizado.

En el séptimo capitulge recoge un breve resumen dmhalisis de la red y el traficee muestra
ademas urandlisisde la movilidad en vehias privado(obtenida de los datos de la EDM2015) y en
bases a todo lo anterior se ha realizado un diagnostico.

El octavo capitulo recoge los objetivos del programa de actuaciéon y en el noveno capitulo se
desarrollan las @uaciones generales en los modos motorizados, divididas en 3 lineas de
actuacion.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 2
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1. Red viaria

1.1. Caracteristicas de la red viaria en los accesos

En el presente apartado se recogen las caracteristicas geométricas principales del viario interurbano
de acceso, de manera que quegixfectamente caracterizada la red viaria existente.

La red viaria de acceso al alfoz de Valladolid esta formada por:

1 Una red territorial de acceso a la aglomeracion urbana desde el exterior.
1 Una red metropolitana de conexién entre la ciudad de Valladolidleo central de la
aglomeracion), nucleos exteriores, los nlcleos del alfoz, asi como de éstos entre si.

La red territorial de acceso a la aglomeracion esta estructurada mediantsidogentes ejes
principales

1 A-62: Es una autovia nacional pertenetee a la Red de Carreteras del Estado (también
RSY2YAYFRI a! dzi2@NFI RS /FaGAf I £-620. Gardehza O NN.
en Burgos y se extiende hasta la localidad de Fuentes de Ofioro en Salamanca donde linda
con la frontera portuguesaAtraviesa las provincias de Burgos, Palencia, Valladolid y
Salamanca. A nivel europeo, es parte de la ruta denoming@d Eonsta de una longitud
total de 355km de largo, dos calzadas separadas con dos (2) carriles por sentido y una
velocidad genérica dé20km/h.

Figura 1. Localizacién y zonificacion de la Autovi@2A

Burgos
Palencia
©,

Valladolid

Frontera
portuguesa

Salamanca
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Figura 2. Imagen de la /2 a su paso por Zaratan, préximo a Valladolid.

que se encuentra en fase de construccion y cuya completa finalizacion se prevé para 2017.
Conectara Valladolid con Leén con una longitud total de 138,86 km. Actuainsen
encuentran finalizados los tramos Valladolidaratan- Pefiaflor de Hornija con 16,5 km de
longitud y Puente Villarente Le6n de 7,3 km. Esta autovia estd compuesta por dos calzadas
separadas con dos (2) carriles de circulacién por sentido y crelacidad genérica de 120
km/h.

Da comienzo en la zona de Valladolid en el paso elevado que coneef leoA la Avenida

de Gijén.

Figura 3. Imagen de la A0 a su paso por Villanubla.

1 N-620a: Se trata de una carretera de tipo nacional que conecta la avenidzpal de
Valladolid (Avenida de Burgos) con &2\en la zona norte de la ciudad. Dos calzadas con
dos (2) carriles de circulacion por cada sentido con una velocidad genérica de 100km/h.

Figura 4. Imagen de la M20a en su inicio.

I N-601: Es una carretera naoal perteneciente a la Red de Carreteras del Estado que une
Madrid con Ledn, pasando por Adanero y Valladolid. Posee una longitud de 327 km dos
calzadas con dos (2) carriles de circulacion por cada sentido y una velocidad genérica de 100

Programa Sectorial. Ordenacion del Viario y Aparcamiento. 4
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km/h. El tramo atre Madrid y Adanero es coincidente con lavVN de aqui se dirige por
separado a Le6n y Valladolid. Este udltimo tramo (Adaner&/alladolid) antes era
denominado N403.

Figura 5. Imagen de la M01.

1 A-11l: También denominada Autovia del Duero. Es una autovianagerteneciente a la
Red de Carreteras del Estado que se encuentra en construccién. Conecta el este con el oeste
de la peninsula. Se inicia en Los Rabanos (Soria) y finaliza en San Martin de Pedroso (Frontera
con Portugal). Cuenta con un total proyestede 387,2 km.
Se trata de una autovia con dos calzadas separadas con dos carriles de circulacién por
sentido y una velocidad genérica de 100 km/h. Se dividiria en dos tramos, por un lado uniria
Oporto, Valladolid y Zamora y por otro lado Soria, ZaragoBarcelona. El tramo desde
Tudela de Duero hasta Valladolid se denominal¥Apero sigue perteneciendo a lalA.
Aqui enlaza con la autovia de circunvalacion-3UAy con la Avenida de Soria ya
perteneciente a Valladolid.
Esta continla de nuevo al oestie Valladolid, desde Tordesillas hasta pasado Zamora,
exactamente hasta San Martin de Pedroso, en la frontera con Portugal.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 5
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Figura 6. Imagen de ALl en su tramo final que llegando a Valladolid.

T A-601: Autovia autonémica, mas conocida como Autovia de Pinaissurf2 sobre el
trazado de la antigua €401. Tiene su comienzo en la autovia de circunvalacion a Segevia SG
20 y finaliza en la autovia de circunvalacion a Valladoli@0/Mniendo estas dos provincias y
pasando por Portillo, Cuéllar y Roda de Eresmaeeotros. Posee dos calzadas separadas
con dos (2) carriles de circulacién por cada sentido y un total de 104,6 km de longitud y una
velocidad genérica de 120 km/h. Su explotacion es la de peaje en la sombra.

Figura 7. Imagen de la /&01 a su paso por Cuéllar.

T VA20: También conocida como Ronda de Valladolid, es una carretera de circunvalacion de la
ciudad. Se trata de una carretemacionalperteneciente a la Red de Carreteras del Estado.
Es una carretera con dos calzadas separadas con dos (2) carrilesudeidincpor sentido,
consta de 9km de longitud y tiene una velocidad genérica variable a lo largo de todo su
recorrido, siendo en mayor parte de 80km/h. Comienza ené2 A la altura del km 120 de
esta y finaliza en el enlace de I&®1 con la AvenidaedZamora, dicha Avenida no pertenece
a la VA20 por tratarse de una avenida municipal.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 6
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Figura 8. Imagen de la VR0 a su paso por el Rio Pisuerga.

1 VA30: Se trata de la Ronda Exterior de Valladolid. Es una autovia nacional perteneciente a la
Red de Carreteras ti&Estado. Es una autovia de circunvalacién que se inicia y finaliza en la
autovia A62 a la altura de Cabezén de Pisuerga y de Arroyo de la Encomienda
respectivamente comunicando con la autovid$ la autovia A01 y la carretera G&10
entre otras. Corns de 21,6 km de longitud total y posee dos calzadas separadas con dos (2)
carriles de circulacion por sentido, siendo la velocidad genérica de la via de 100 km/h.

Figura 9. Imagen de la VA0 en su conexion con lalA.

Elviario metropolitano estara constituidgor carreteras de nivel autonémico y provincial sobre las
cualesse ha ido apoyando una parte importante del crecimiento urbano de la corona metropolitana.
La red metropolitana existente en el area de estudio es el siguiente:

1 CL610: Es una carretera automica de segundo orden que pertenece a la Red Bésica de
carreteras de la Junta de Castilla y Ledn. Como nombre se la conoce como Solucién Supersur
de Valladolid. Consta de 96,3 km de longitud total y posee una velocidad genérica
interurbana de 90 km/h y na velocidad genérica urbana de 50 km/h. Tiene una Unica
calzada con dos sentidos y un carril por sentido de circulacién en zonas interurbanas y en
algunas tramo dos calzadas con dos carriles por sentido de circulacion.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 7
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Figura 10.Imagen de la G610 llegando a aladolid.

T N-122-A: Se trata de una carretera de tipo nacional perteneciente a la Red de Carreteras del
Estado en su paso por Cistierniga. Enlaza en un paso inferior &3 ¥én la AL1. Es una
carretera de una Unica calzada con dos sentido deileic@n y un carril por sentido, una
velocidad genérica de 100 km/h y una longitud total de 3,7 km.

Figura 11.Imagen de la NL.22-A.

1 VA140: Es una carretera de tipo autonomico de tercer orden conocida como Carretera del
Valle del Esgueva y que pertenece a la Red Basica de carreteras de la Junta de Castilla y Ledn,
la cual comienza en interseccion con la carretera de circunvalacié?0 WAfinaliza en la
localidad de Castrillo de Don Juan, donde su continuacién pasa a pertenecer a la provincia de
Palencia y pasa a denominars&49®. Tiene una Unica calzada con un carril por sentido y una
velocidad genérica de 80km/h. Pasa por Valladdlitknte de la Mora y Villanueva de los
Infantes entre otras localidades.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 8
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Figura 12.Imagen de la VA40 a su llegada a Valladolid.

1 VAL13: Es una carretera de tipo autondmico de tercer orden y que pertenece a la Red Basica
de carreteras de la Junta de Castilla y Ledn. Discurre desde su inicio en la interseccion con la
autovia de circunvalacion-20 en Valladolid hasta que finaliza n enlace con la autovia A
62 a la altura de Cabezdn de Pisuerga. Tiene una Unica calzada con un carril por sentido y una
velocidad genérica de 80km/h. Pasa por Valladolid, Rio Pisuerga y Canal del Duero entre
otras localidades.

Figura 13.Imagen de la VA13 en suiscurrir junto al Rio Pisuerga.

1 VA900: Es una carretera de tipo autondmico de tercer orden y que pertenece a la Red Basica
de carreteras de la Junta de Castilla y Ledn. Discurre hacia el oeste desde Valladolid desde su
inicio en la interseccion con Fvenida de Gijén hasta que finaliza en su enlace autog@ A
a la altura de Trigueros del Valle pasando por Fuensaldafia, Murcientes y Cigales. Tiene una
Unica calzada con un carril por sentido y una velocidad genérica de 80km/h.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 9
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Figura 14.lmagen de la VA0O aprximandose a su conexion con 62

En el siguiente plano se observa la red viaria principal de acceso al municipio de Valladolid.

Figura 15.Localizacion del viario principal de acceso en el ambito de estudio
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Fuente:Mapa Oficial de Carreter&914
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Se observajue la red viaria de acceso al &mbito es amplia, y se encuentra en general en buen
estado. Con respecto a su capacidad, se considera suficiente, no detectandose grandes intensidades
circulatorias que creen problemas de atascos o0 niveles circulatoriosivegyat

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 11
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1.2. Caracteristicas de la red viaria urbana

En el presente capitulo se recogen los distintos pardmetros que caracterizan la red viaria urbana de
Valladolid, como son:

1 Sentidos de circulacién.

1 Namero de carriles.

1 Velocidades de circulacién.
1 Regulaciérsemaforica

Con respecto al viario, atendiendo a kentidos de circulacionse tiene que el 68% del viario es de
un sentido circulatorio, frente al 32% que es de doble sentido.

Las calles de un Unico sentido de circulacion son de:

1 1 carril: 38%
1 2 carriles: 57%
1 3 carriles: 5%

Las calles de doble sentido de circulacion son de:

1 1 carril: 78%
1 2 carriles: 22%

Al analizar el viario d¥alladolidpor el nUumero de carrilesdel mismq se observa que un 50% de
calles son de un carril, un 47% de dos carriles y drnge un 3% con 3 0 mas carriles

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 12
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Figura 16.Numerode carriles

Leyenda
N® Carrilas

Mumber of lanes
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Fuente:Elaboracién propia, 2015
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Con respecto a lagelocidades de circulacigren Valladolidno se observan problemas importantes

de congestién que influyan en las velocidades de recorrido por el viario. Esladasla situacion
econdmica actual, que ha reducido el trafico de forma generalizada, unido a la apertura de nuevos
ejes viarios (Ronda Exterior), la congestion existente se ha reducido de forma significativa.

Figura 17.Velocidades de circulacion viario princigalacceso

Fuente:Elaboracion propia, 2013.

Las menores velocidades se observan en el viario mas cercano al centro histérico junto con la calle
Villabafiez mientras que las principales avenidas presentan velocidades del orden de 30 a 50 km/h,
habitualesen viario urbano no congestionado.

La ronda interior presenta una velocidad muy cercana al limite maximo permitido en la via, lo que es
un indicador de la baja congestion observada. También, las vias de alta capacidad presentan
velocidades de circulacidnuy cercanas a la velocidad maxima permitida.

Programa Sectorial. Ordenacién del Viario y Aparcamiento. 14



